Pracodawca transportu drogowego

Bolestaw Milewski,
przewodniczacy 0Ogolnopolskiego
Zwiazku Pracodawcow Transportu
Drogowego

Dos¢ analiz,
czas na dziatanie!

zesze analitykéw sprawdzajg jak kryzys wply-
Rwa na poszczegdlne dziedziny zycia, w tym na

transport drogowy. Kolorowe wykresy, dziesigtki
danych, setki cyfr. To wszytko jednak nie zastapi real-
nych dziatafi, o ktére w Parlamencie Europejskim ape-
lowali prominentni dziatacze IRU.

Niestety takze i tych dziatan brakuje w pol-
skich realiach. Rzad w dalszym ciggu traktuje sektor
transportowy jako niewyczerpane Zrédto dochodéw
budzetu. Tymczasem sytuacja w tym sektorze staje
si¢ coraz bardziej dramatyczna. Spadek zlecen o
50-60 proc. jest powodem bankructw wielu firm i
zwolnief pracownikéw.

Mimo alarmistycznych danych w dalszym ciggu nic
si¢ nie robi, chociazby w kierunku zmniejszenia liczby
obcigzen finansowych przewoznikéw. Nieokietznana
zachtannos¢ fiskusa, ktdéra przejawia si¢ w postaci 20
réznych podatkéw i optat urzedowych, jakie muszg placié
przedsigbiorcy realizujacy transport drogowy, jest ty-
powym przyktadem topienia jednej z najbardziej docho-
dowych gatezi gospodarki. Malo tego, mnozenie optat
to takze domena unijnych urz¢dnikéw. Niebawem transport po prostu - "

. . N przewodniczacy Ogdlnopol-
umrze pod pregierzem obowigzkowych obcigzen finansowych. skiego Zwiazku Pracodawcow

Dlatego catkowicie zgadzam si¢ z Pere Pedrosa, ktéry postuluje Transportu Drogowego
redukcje kosztéw transportu, czy to poprzez zmniejszanie oplat srodo-
wiskowych, czy tez obnizanie obcigzen akcyzowych np. w paliwie. Jed-
noczesnie, jak mysle, trzeba wprowadzaé zachety dla przedsigbiorcéw,
aby ci wymieniali tabor na nowszy, bardziej ekologiczny i ekonomiczny.

Do tego jednak jest potrzebna olbrzymia pomoc paistwa, w postaci zachet
finansowych przy kupnie nowych pojazdéw, budowy infrastruktury po-
zwalajacej na szybkie i bezpiecznie wykonywanie transportu.
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Mocne stowa w Bruksel

Delegacja OZPTD w Parlamencie Europejskim

Transport drogowy po-

trzebuje wiece] niz tylko samych analiz, by pomdc gospodar-
ce wydostac sie z kryzysu. Komisja Europejska zorganizowa-
ta spotkanie na temat wptywu kryzysu ekonomicznego na
transport drogowy. Brata w nim udziat delegacja Ogolnopol-
skiego Zwiagzku Pracodawcow Transportu Drogowego.

Z ostatnio opublikowanych ana-
liz Komisji Europejskiej widac,
jak bolesnie recesja uderzyta w fir-
my transportu drogowego. Teraz jest oczy-
wiste, ze polityka zawierania uméw po naj-
nizszych stawkach, zamrazanie kredytow
i wzrost kosztéw operacyjnych doprowa-
dzity do niespotykane;j fali bankructw i zwol-
niefi z pracy, ktére groza nie tylko przy-
sztosci sektora, ale tez sprawnosci unij-
nej dystrybucji débr i mobilnosci.

— W sytuacjach, gdy transport ma pro-
blemy trzeba zmniejszac podatki. Ktos§ w
Brukseli powiedziat ok, ale wtedy nie bedg
miaty 7 czego Zy¢ budzety. Wigc jest py-
tanie — czy potrzeba tyle urzednikow — méwi
Roman Mitkowski, przewoznik i wiceprze-
wodniczacy OZPTD. — Podczas wizyty w
Brukseli styszelismy, ze jesieniq gospodarka
osiggnie dno, nastqpi przesilenie kryzy-
su i juz dzisiaj musimy zaczgc inwesty-
cje. Podawali przyktad Amerykanow, ktorzy
w czasie kryzysu inwestowali w infrastruk-
ture, tak samo jak Niemcy - dodaje
Mitkowski.

Sktad delegaciji
OZPTD na ob-
radach w Bruk-
seli: Edward
Krupa, Roman
Mitkowski,
Eugenia Siebia-
tynska, Stani-
staw Sienko

— Czas na analizy i debaty mingt. IRU
wystosowalo szereg propozycji do insty-
tucji europejskich i rzagdéw narodowych,
by ztagodzi¢ dziatanie kryzysu. To czego
teraz potrzebujemy, to skoordynowany plan
odnowy z komisji 1 konkretne dane od czlon-

IRU apeluje do kompetentnych wiadz o:

a) zabezpieczenie wolnego rynku i przyjecie norm WTO

b) zintensyfikowanie wysitkéw w celu wyeliminowania neoprotekcjonalnych barier w
miedzynarodowym transporcie drogowym

c) wymierzenie na nowo i zredukowanie podatkow

d) zaprzestanie tworzenia nowych optat i podatkow, a zwtaszcza zatrzymanie decyzji o
3. dyrektywie na temat eurowiniet i wszelkich implementacji optat dyskryminujgcych
uzytkownikow drogowych gdziekolwiek, jesli zagrazajg rozwojowi ekonomicznemu i ry-
walizacji wolnorynkowej

e) zatrzymanie lub zmiana niepotrzebnych i restrykcyjnych przepisow srodowiskowych,
ktore zwalniajg rozwoj transportu drogowego

f) zmiang przepiséw niewyptacalnosci, by wzmocni¢ prawa kompanii transportu drogo-
Wego w niesprzyjajgcej sytuacji ekonomicznej by zezwoli¢ im na dostosowanie sie do
instrumentow niewyptacalnosci, aby zredukowac ich wydajnosc i kontynuowaé przyno-
szacy zyski biznes niz likwidowaé catg firme

g) naktonienie instytucji finansowych do zapewnienia adekwatnych linii kredytowych tak
aby operatorzy transportowi mogli finansowac ich inwestycje i operacje

h) naktonienie instytucji finansowych - poprzez banki centralne - do wprowadzenia mo-
ratorium na dtugi i pozyczki leasingowe

i) zapewnienie pobudzenia biznesowego dla przewoznikow aby pozwoli¢ im na inwesto-
wanie w innowacyijne i czyste wehikuty

j) uzycie ekonomicznych pakietow stymulujgcych do szybkiego inwestowania w nowg in-
frastrukture drogowa by zredukowac zatory w ruchu drogowym i zwigzane z tym koszty
k) powzigcie badan prewencyjnych by unikng¢ powtarzania czekania na przejsSciach gra-
nicznych, gdzie procedury przepustowosci po niskich kosztach mogg przynieS¢ wazne
korzysci ekonomiczne w tych trudnych czasach poprzez implementacje Aneksu 8 z
Konwencji Narodéw Zjednoczonych o harmonizacji kontroli granicznych

[) rozpoznanie autobusow, busow i taksowek jako ekonomicznych i przyjaznych Srodowisku
Srodkow transportu oraz kluczowych czesci ogdlnego trwatego faricucha komunikacyjnego

m) stworzenie prawnego i administracyjnego schematu pracy, ktdry pozwoli przemysto-
wi transportu drogowego na przeniesienie wykwalifikowanego personelu na status ,nieak-
tywnych”, zamiast ich zwalniaé, aby utrzymaé wykwalifikowanych pracownikéw w branzy
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Pere Pedrosa:

- Sektor staje naprzeciw niespotykanych ekonomicznych wyzwarn, kidre stara sig
pokonaé. Transport drogowy musi mieé centralne miejsce w globalnym planie odno-
wy gospodarczej poniewaz kaZde obcigzenie natozone na ten sektor bedzie spowal-
nia€ proces wychodzenia z kryzysu. Natomiast kazde wspomoZenie transportu dro-
gowego bedzie przyspieszato tempo odnowy gospodarczej. Banki otrzymaty ogrom-
ne wsparcie finansowe, gdyz sa uwazane za kluczowe dla ekonomii. Ale jesli banki
przestang istnieé, handel bedzie trwat nadal. Jesli transport drogowy miathy prze-
stac istnie¢, handel i ekonomia mogtyby dojsé do miazdzacego zastoju!

kéw UE, by pomdc w rozwigzaniu kryzysu
w transporcie drogowym — méwit Michael
Nielsen, gtéwny delegat IRU przy UE.

6-punktowy plan odnowy sektora trans-
portowego przedstawil Pere Pedrosa, wi-
ceprezes IRU i prezes Rady Srodkéw
Transportu na spotkaniu z urzednikami
wysokiego szczebla w Komisji Europej-
skiej. — Wszyscy potrzebujemy planu wyjscia
z kryzysu dla branzy transportu drogo-
wego. I tu nie tylko chodzi o prace i biz-
nes w sektorze przewozow, ale takze po-
zostatq czes¢ gospodarki europejskiej, ktora
potrzebuje naszych ustug, aby na nowo
ruszyta — méwit Pere Pedrosa. — Przewi-
duje sig, ze w 2012 r. redukcja kosztow
transportu w Europie powinna wynies¢ 15
proc., abysmy mogli spetni¢ wymagania
naszych klientow. To si¢ bedzie wigzato z
innym paliwem, innymi silnikami. Rowniez
z mozliwosciq korzystania 7 wigkszych lub
dtuzszych zestawow. Po prostu wigcej trze-
ba bedzie przewieZc¢ — dodaje Mitkowski.

IRU reprezentujaca przewoznikéw to-
warowych, osobowych, i korporacje tak-
séwkowe, skupiajaca 180 cztonkéw w 74
krajach na 5 kontynentach, uwaza, ze w
dzisiejszej zglobalizowanej ekonomii, pro-
fesjonalny transport drogowy nie jest je-
dynie sposobem transportu, ale kluczo-
wym narzedziem dla transportu débr i
turystyki, taczacym kazdy biznes z ca-
tym $wiatem i zapewniajacym bezpieczny,
przyjazny Srodowisku i przystepny trans-
port dla kazdego.

W zwigzku z powaznym kryzysem fi-
nansowym, ktéry zaczat zmieniac si¢ w kry-
zys gospodarczy, zapotrzebowanie na nie-
zwykle wazne ustugi przewozowe w trans-
porcie drogowym spadto dramatycznie, a
tempo spadku wcigz wzrasta. Poréwnanie
sytuacji z korica 2007 roku i danych z

ostatniego kwartatu 2008, pozyskanych od
stowarzyszefi przewoznikéw drogowych
i danych rzadowych, wskazuje na zmniej-
szenie aktywnosci w przewozie drogowym
nawet 0 50%, podwojenie liczby bankructw,
dramatyczny wzrost bezrobocia (trwalego
i tymczasowego), ktdre juz osiggneto 140
tys. w UE, 120 tys. w krajach bylego Zwigz-
ku Radzieckiego i 200 tys. w Ameryce Pin.
— My, jako Polska mamy najwigksze ob-
tozenie transportu r6znymi kosztami po-
zaptacowymi. Mamy ponad 20 réznego
rodzaju obcigzer. Transport dla gospodarki
jest jednym z elementéw gospodarki, a nie
5 kotem u wozu. Padlo tam bardzo moc-
ne okreslenie, Ze najwigkszym przestepca
Europy sa panistwa czlonkowskie, ktére nie
wypetniajg tego, pod czym si¢ podpisaly.
Jednym z ustaled jest rownos¢ podmio-
téw gospodarczych — dodaje Mitkowski.

Prognozy dla transportu na rok 2009
sg niezwykle niepokojace. Spadajace stawki
frachtéw mogga spowodowaé bankructwo
nawet 20 proc. europejskich firm przewo-
zowych.

Nawigzujac do rynku turystycznego,
ta sama niepokojgca sytuacja ma miejsce
z przewoznikami osobowymi. Sektor tak-
séwkowy odnotowal 20-proc. spadek w

kursach z lotnisk.
M. MAZUR

Pere Pedrosa zaproponowatl 6-punktowy plan
odnowy 1 nalegat, aby UE i wiadze panstwowe
powziety nastepujace kroki:

1. Redukcja kosztéw poprzez nietworzenie nowych podatkéw i oplat Srodowi-
skowych, takich jak zaproponowana 3. dyrektywa o eurowinietach i poprzez
redukcje aktualnych optat i akcyz paliwowych.

2. Odnowienie kredytéw poprzez zachecanie instytucji finansowych do po-

nownego otwarcia transzy kredytowych dla firm przewozowych i zezwolenia
na moratoria na dtugi.

3. Zrewidowanie zasad niewyptacalnosci, by pozwoli¢ na redukcj¢ wydajnosci
zamiast bankructw firm transportowych.

4. Ochrona wolnego przeptywu débr i zabezpieczenie ustug na wewnetrznych
rynkach UE oraz utatwi¢ transport z krajami trzecimi poprzez Aneks 8. Kon-
wencji Narodéw Zjednoczonych o harmonizacji granicznych kontroli towa-
réw, poprzez implementacje przez wiadze systemu IRU TIR Electronic Pre-
declaration (EPD) i Border Waiting Times Observatory (BWTO).

5. Ochrona pracownikéw poprzez zapewnienie, ze wszystkie rzady krajow UE
wprowadza model ,,ekonomicznego bezrobocia”, ktéry umozliwi wykwalifiko-
wanym pracownikom przejs¢ do stanu ,,nieaktywnosci” niz utraty pracy.

6. Inwestowanie w infrastruktur¢ drogowa, by zredukowac niepotrzebne kosz-
ty i zacheci¢ finansowo firmy przewozowe, by te zainwestowaly w nowe, bez-
pieczne i czyste technologie transportu.




Zarzadu 0OZPTD

Rozmowa ze Stanistawem Lorencem,

cztonkiem

Sami sobie rujnujemy rynek

Stanistaw Lorenc,
cztonek Zarzadu OZPTD

Redakcja: W zwigzku odpowiada Pan za
kontakty ze Wschodem. Jak w Pana opi-
nii ksztattuje si¢ obecnie sytuacja polskich
przewoZnikow na wschodnich kierunkach?
Stanistaw Lorenc: Pracujemy nad przy-
gotowaniem posiedzenia Komisji polsko-
ukraifiskiej, ktéra ma si¢ zebra¢ na po-
czatku maja w Krakowie. Pod koniec ubie-
glego roku Ukraificy zglosili wiele zastrzezen
do funkcjonujgcego obecnie podziatu ze-
zwolen. Postulowali wprowadzenie dodat-
kowego rodzaju zezwolen Ukraina — kraje
trzecie na wzor funkcjonujacych obecnie po-
miedzy Polska a Rosjg. Podczas prac robo-
czej podkomisji, ktéra odbyta si¢ w poto-
wie kwietnia w Przemyslu, zdecydowanie
sprzeciwiliSmy si¢ temu rozwigzaniu. Stro-
na ukraifiska przedstawita nam bardzo my-
lace dane, poniewaz w statystyce przewo-
z6w do i z krajéw trzecich wzieli po uwage
przewozy opierajagce si¢ na zezwoleniach
EKMT. Finalizacji tych rozméw spodziewam
si¢ na posiedzeniu Komisji Mieszanej ds.
Transportu w Krakowie. Na obecng chwile
ani polskim, ani ukraifiskim przewoZnikom
nie brakuje zezwolen, co wynika z maleja-
cego rynku, mniejszej liczby zlecen przewo-
zowych. Ton wzajemnych rozméw z Ukra-
ificami si¢ zaostrzyt i — niestety — nasi sa-

siedzi odeszli od pomystu liberalizacji ryn-
ku wzajemnych przewozéw. Chciatbym, by
na komisji w Krakowie omawiane byly tez
inne problemy np. dotyczace uzytkowania po-
jazdéw bedacych w leasingu. Zaswiadcze-
nia, umowy wydawane przewoZznikom przez
towarzystwa leasingowe sg przez stuzby ukra-
iiskie roznie interpretowane. W tej kwestii
mamy konkretne rozwigzania, opracowaliSmy
pewne wzory, ktdre jestem przekonany, ze
komisja mieszana zaakceptuje.

Jestesmy po burzliwych debatach ze strong
rosyjska. W ich wyniku mamy 160 tys. ze-
zwolefl dwustronnych i 30 tys. Rosja-kraje
trzecie. Z tych ostatnich 26 tys. jest przewi-
dziane na limity, a na wolny rynek zostaje
niespetna 4 tys. Ich podziat jest przedmio-
tem prac komisji przy BOTM i na t¢ chwile
bardzo intensywnie nad tym pracujemy, zeby
w jak najbardziej sprawiedliwy sposéb te
zezwolenia podzieli¢. Biatorus z kolei na t¢ chwilg
nie przewiduje zwigkszenia limitu jakichkolwiek
zezwolen i nie podejmuje rozméw w tym za-
kresie. Z tego co mi wiadomo, odpowiednie in-
stytucje w Ministerstwie Infrastruktury inten-
sywnie nad tym pracujg, kontaktujq si¢ ze strong
biatoruska i chcg doprowadzi¢ do zorganizo-
wania komisji roboczej 1 docelowo komisji
mieszanej, dzigki ktdrej uda nam sig jakas czes¢
nowych zezwolenl pozyskac.

Redakcja: Jaka jest recepta na przetrwa-
nie transportu w warunkach kryzysu?

Stanistaw Lorenc: Wiclu przewoznikéw,
réwniez ja, zadaje sobie to pytanie. Uwazam,
ze potrzebna jest pilna konsolidacja polskich
przewoznikow a srodowisko powinno mé-
wi¢ w miar¢ jednym glosem. To jest droga
do przetrwania. Na pewno doraznym roz-
wigzaniem moze by¢ przew6z towaréw drob-
nicowych. Tutaj pojawiajg si¢ w miarg ren-
towne stawki. Sg firmy, ktére na tym rynku
dobrze sobie radza. Na Podkarpaciu funk-
cjonuje Grupa GT Podkarpacie, ktéra mia-
tem przyjemnos¢ zaktada¢. W 2002 roku
udalo si¢ stworzy¢ konsorcjum 16 firm.
Grupa zaczeta dziata¢ w lutym 2003. Od
poczatku powstania konsorcjum przechodzito
rézne etapy, takze trudne czasy niedosta-
tecznej konsolidacji i braku zrozumienia. Nie
zawsze czlonkowie méwili jednym glosem,

chociaz musz¢ przyznad, teraz nie jest naj-
gorzej. Taka grupa moze zapewni¢ wiekszg
liczbg zleceri. Na przykiad moja firma otrzymuje
ok. 30-40 % zleceti z grupy GT. Posiadam
jednak duze rezerwy i by¢ moze sytuacja kry-
zysowa zmusi udzialowcéw do wigkszego
zaangazowania si¢ w dziatalnos¢ grupy.

Ubolewam nad brakiem konsolidacji pol-
skiego Srodowiska przewoznikéw. Sytuacja
jest bardzo cigzka, a z analizy rynku wyni-
ka, ze moze by¢ jeszcze gorzej.

Redakeja: Dziata Pan takze na Stowacji. Jak
ta dziatalnosc wyglgda w ogdlnym bilansie
Pana firmy?

Stanistaw Lorenc: Wystepuje tam wiele udo-
godnien dla przedsigbiorcéw. Na Stowacji zde-
cydowanie tatwiej si¢ prowadzi firme, dzigki
np. podatkowi liniowemu, mozliwosci odroczenia
terminéw platnosci podatkéw od srodkéw trans-
portu, wydtuzeniu terminu rozliczenia podatkéw.
Podatek roczny mogg rozliczy¢ w tym roku do
korica czerwca, a nie jak dotychczas do 30 marca.
Jest to bardzo logiczne rozwigzanie, biorac pod
uwage obecny kryzys. Na Stowacji dzialaja
bardzo elastyczne firmy leasingowe, ktdre same
wychodzg naprzeciw srodowisku i proponujg

Ubolewam nad
brakiem konsoli-
dacji polskiego
srodowiska prze-
woznikow

pomniejszanie rat. Frachty na Stowacji rozliczane
s3 W euro, wiec nie ma wahan kursowych.

Chcialbym podzieli¢ si¢ tez moimi ne-
gatywnymi spostrzezeniami w ocenie przez
Stowakoéw polskich przewoznikéw. Znam
wiele przyktadéw, ze spedycje stowackie nie
zaproponuja pewnej stawki Stowakowi, bo
sie wstydza, ale wiedza, ze Polak weZmie.
Stowakowi wolg powiedzieé, ze nie ma tadun-
ku, a Polak i tak pojedzie za Smieszng kwo-
te. Tak to niestety wyglada. Uwazam, ze sami
sobie rujnujemy rynek.

ROZMAWIAL.:
ZBIGNIEW WITAMBORSKI
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Sita tkwi w zaangazowaniu

A<l To juz czwarta kadencja zarzadu i pra-
wie 10 lat dziatalnosci Lubuskiego Regionu OZPTD, kto-

rego pierwszym przewodniczacym byt Jozef Czerwinski.
Dzis w regionie skupionych jest ok 30 firm. Dos¢ powie-

dziec,

towa frekwencjs.
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— Musz¢ powiedziec, ze aktywnos¢ czton-
kow zwiqzku 7 naszego regionu jest duza.
Analizujq prawo, stawiajq pytania i wy-
magajq od zarzqdu pracy. Przychodzg na
spotkania, mowiq co trzeba zatatwic, ale
nie zachowujq sie wyltqcznie roszczenio-
wo — podkresla z dumg obecny przewod-
niczacy regionu Janusz Trojanowski.

Interesujaca jest specyfika firm trans-
portowych w Lubuskiem. Poza kilkoma,
bardzo wielkimi firmami, dominujg te mate,
z 2-3 samochodami, ktére rozwinely si¢
w okresie, kiedy do Niemiec jezdzito si¢
bez zezwolen pojazdami ponizej 12 ton
DMC. Dzis réwniez takie firmy profituja,
poniewaz korzystajg ze zwolnied w opta-
tach drogowych. — W czasie boomu na
zaktadanie firm dysponujgcych lzejszym
taborem wozitem bardzo duzo mebli. Ci
wdrobni przedsigbiorcy” odebrali nam
wowcezas 80 proc. zleceri — wspomina ten
okres Janusz Trojanowski.

Nastawieni na Niemcow. Bliskos¢ grani-
cy niemieckiej powoduje ze wigkszosé
lubuskich firm jest nastawiona na ten
wiasnie rynek.

Oferta regionu dla cztonkéw jest bardzo
bogata. By¢ moze liczba organizowanych
zebrafi nie jest imponujaca, za to do kaz-
dej zgtaszanej sprawy przewodniczacy
podchodzi indywidualnie. Nierzadko od-
wiedza firmy i na ,,miejscu”, indywidual-
nie rozwigzywane s palace problemy.
— Stawiam na osobiste spotkania. Ktos
dzwoni, ma problem, to staramy si¢ go wspol-
nie rozwiqzac. Jest to czesto najskuteczniejsza
forma pomocy. Nierzadko wystepujq problenty
7 ITD, w takiej sytuacji korzystamy z na-
szego doswiadczenia i pomagamy pisac
odwotania od konkretnych decyzji admini-
stracyjnych — ttumaczy Trojanowski.

Szkolenia, szkolenia, szkolenia... Wazna
dziedzing pracy regionu jest organizowa-

ze zebrania regionu cieszg sie niemal

nie szkoled. Szkolenia te obejmujg na ra-
zie kierowcow, ale planowane si¢ réwniez
seminaria dla przedsigbiorcéw. By¢ moze
znajda si¢ na to fundusze unijne. Zdaniem
Trojanowskiego, jezeli kadra nie bedzie znata
okreslonych wyktadni prawnych funkcjo-
nujacych np. we Francji, Anglii czy Niem-
czech, takie przedsigbiorstwo nie bedzie
moglo sprawnie funkcjonowac.

— Mamy dobrych spedytoréw, czesto
mowigcych w 2-3 jezykach, ale brakuje im
wiedzy fachowej. By zachgcic ich do edu-
kowania, czesto dziatam zgodnie ze swo-
im nazwiskiem, jak kor trojariski — pod-
kresla z humorem Trojanowski, ktdry
posiada ponad 10-letni staz jako manager
w jednej z duzych niemieckich firm trans-
portowych.

Zawod: kierowca. Kicrowca w firmie
powinien czu¢ si¢ bezpiecznie, by lepiej
moégt wykonywac swoje obowigzki. —
Zawdd kierowcy staje si¢ z dnia na dzieri
coraz mniej atrakcyjny. Dla mnie gtow-
nymi powodami, dla ktérych tak si¢ dzie-
je to wejscie przepiséw AETR i rozporza-
dzenie 561. Kierowca bedgc 2-3 godziny

Roman
Mitkowski,

| wiceprzewod-
niczacy 0ZPTD

— Zawdd kierowcy staje sig z dnia na
dzien coraz mniej atrakeyjny. Dla
mnie gtownymi powodami, dla kitd-
rych tak sie dzieje to wejscie przepi-
sow AETR i dyrektywa 261.

100-procen-

jazdy od domu zmuszony jest czekac po
kilkanascie godzin, by kontynuowac dalszq
jazde. Tworzy to niepotrzebne nerwowe
sytuacje i wptywa na dyskomfort pracy —
narzeka wiceprzewodniczacy OZPTD, a za-
razem wspétwiasciciel zielonogérskiej firmy
Anneberg, Roman Mitkowski. Polscy prze-
woZnicy, zdaniem Mitkowskiego, zzeraja
si¢ nawzajem, konkurujgc migdzy sobg
cenami frachtéw. Wystepuja w transpor-
cie rowniez duze naduzycia ze strony firm
wykonujacych transport na potrzeby wia-
sne. Takim praktykom, zdaniem Mitkow-
skiego, nalezy si¢ twardo sprzeciwiac.
Podkreslajac zaangazowanie w dzia-
talnosci OZPTD Zarzadu Regionu Lubu-
skiego, nie mozna pomina¢, ze byli oni ini-
cjatorami szkolen z zakresu mocowania
tadunkéw organizowanych wespét z TUV
Rheinland. W regionie cztonkowie mogg
liczy¢ na znizki w optatach na prowadzo-
ne tu szkolenia. Trwajg réwniez prace nad
szkoleniami — kwalifikacja wstepna i okre-
sowg dla kierowcéw. Kto bedzie je finan-
sowal — przedsigbiorca, czy kierowca? To
nastepna sprawa ktorg, zdaniem Romana
Mitkowskiego, nalezy wyjasnic.
ZBIGNIEW WITAMBORSKI

Janusz
Trojanowski,
przewodnicza-
cy regionu

— Stawiam na osobiste spotkania.
Ktos dzwoni, ma problem, to stara-
my sie go wspdlnie rozwigzac. Jest
to czgsto najskuteczniejsza forma
pomocy.



précz oczywistych spraw takich,
Ojak samochdd i kierowca, bedzie

potrzebne ubezpieczenie OC Prze-
woznika Drogowego. Ubezpieczenie to, w
naszym kraju jest dobrowolne, czg¢stokroé
wielu przewoZnik6w posiada je tylko dla-
tego, ze wymaga go zatadowca, nie zda-
jac sobie sprawy z wagi tego ubezpiecze-
nia. Dopiero szkody w przewozonym to-
warze wskazuja, gdzie popelniono biad przy
jego zawieraniu. Ale dzisiaj nie o tym.
Wréémy do kabotazu. Niemcy z mocy
swojego prawa wymagaja od przewozni-
ka polisy OCPD. Polisa ta jest w Niem-
czech obowigzkowa. W innych krajach
wymagana przez zatadowce, a nie przez prawo.
Kontrola drogowa w Niemczech prowadzona
przez BAG lub policj¢ zazada okazania ta-
kiego ubezpieczenia od kierowcy.

Co powinna zawiera¢ taka polisa oprdcz
standardowych zapisow ? Suma gwarancyjna
na wszystkie zdarzenia musi by¢ nie mniej-
sza niz 600000 euro (jezeli jest na kazde
zdarzenie, to tylko lepiej). W kazdym sa-
mochodzie musi by¢ certyfikat ubezpiecze-
nia w oryginale z ttumaczeniem na jezyk
niemiecki, nie moze by¢ to kserokopia.
Polisa musi by¢ notyfikowana w Urze¢dzie
Dozoru Ubezpieczeniowego w Niemczech,
skad bedzie dostgpna dla BAG w formie
elektronicznej. Wszystkie wymagania sg
zamieszczone w Paragrafie 7a GuKG.
W paragrafie 17a uregulowane jest pro-
wadzenie kabotazu na ternie Niemiec.
Tu zaczyna si¢ problem. Na 30 kwietnia
2009 tylko jedna ubezpieczalnia podejmo-
wala si¢ wystawi¢ taka polis¢. Kosztuje
ona 600 euro na pierwszy i drugi samo-
chéd, 540 euro na kazdy kolejny lub po
przekroczeniu obrotéw 1 miliona euro od-
powiedni procent. Suma gwarancyjna jest
odpowiednia, bo wynosi 1000000 euro.
Sadem wiasciwym do rozpatrywania spraw
spornych jest sad w Wiedniu i dziata ona
w oparciu o prawo austriackie. Jak moze
wyglada¢ dochodzenie swoich roszczei?
Nie wiadomo, moze si¢ to wigzac z czg-
stym odwiedzaniem stolicy Austrii, skadingd
bardzo atrakcyjnej, znanej z walcéw oraz
opery. A zatem warto si¢ zastanowié, czy
warto by¢ bywalcami wiederiskich bal6w?
Oczywiscie to tylko czarny scenariusz,
ktérego nikomu nie mozna zyczyc.

Jak rohi¢ kahotai? Najrozsadniejszq radg
jest chwilg poczekaé. Wszystkie ubezpie-
czalnie pracujg nad takim produktem, jak
OCPD ,kabotazowe”. W niektérych jest

kabotazu?

VWszelkie znaki

kabotazu,
go kraju.

juz gotowy. OCPD zawarte jako aneks do
aktualnego ubezpieczenia bedg duzo tafi-
sze 1 taniej egzekwowalne, bo w kraju.
Cho¢ nie wiadomo, czy polscy prawnicy
sq tarisi od austriackich...

W ramach OZPTD trwaja prace i roz-
mowy z ubezpieczalniami na temat kom-
pleksowego ubezpieczenia OCPD. Mysle,
ze niedtugo prace te zakoriczg si¢ i bedzie
mozna czlonkom OZPTD przedstawié
wyniki negocjacji. Na dzisiaj kilkanascie
firm juz zawarto ubezpieczenia OCPD w

na niebie i
zujag, ze tak, ale nie wszystko wygla-
da tak rozowo, jak sie wczesniej] wy-
dawato. Zastanowmy sie,
potrzebne do wykonywania matego
czyli jazdy wewnatrz dane-

Czy na pewno od 1 maja bedzie
mozliwe bezstresowe wykonywanie

Schody zaczng sie
Z pierwszym frachtem

ziemi

co bedzie

ramach tworzonego programu. Warto za-
tem do wystgpowania o polisy OCPD OCS i
CARGO przez struktury OZPTD, bo wtedy
mozemy negocjowac lepsze warunki zaréwno
z zakresu ubezpieczenia, jak i jego ceny.

Zainteresowanych tematem kabotazu
i ubezpieczen prosimy o kontakt z Lesz-
kiem Ludg — tel. 0 603 603 700, ktéry ko-
ordynuje ten program.

INFORMACJA ZE STRONY
WWW.0ZPTD.PL

wska-



mito.

Pracodawca transportu drogowego

Anneherg, czyli Polak
— Dunczyk dwa hratanki

Firmma Anneberg powstata troche z koniecz-
nosci, troche w celu obnizenia kosztow | troche przez
zwiazki zawodowe. Teraz polsko-dunska firma pracuje az

Historia zatoczyta koto. Na pomyst za-
tozenia firmy wpadli Duiiczycy z firmy An-
neberg, ktérej nazwa wprost pochodzi od
nazwiska gtéwnego udzialowca i wlascicie-
la firmy. Przedsigbiorstwo od 1925 roku funk-
cjonuje na duriskim rynku specjalizujagcym
sig w przewozach materialéw chemicznych
i bitumicznych. Anneberg z Polski do Da-
nii wozit bardzo duzo towaréw o wysokiej
temperaturze 200-250 stopni. Zielona Géra
lezata na trasie. — Duriczycy wpadli na po-

Od 2002 Anne-

berg kupuje tylko
Renault Premium.
35 pojazdow spet-
nia normy Euro 5
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myst, aby obnizy¢ koszty, zorganizowania
spotki w Polsce. Na poczqtku wspétpraco-
wali z zielonogdrskim Transbudem. Zapro-
ponowali tej firmie spotke. Transbud postawit
ostre wymagania, ale nic nie chciat dac, ale
za to zqdat wigkszosci udziatow. Zwiqzki
zawodowe postawity takie warunki, ze byty
one nie do przyjecia przez Duriczykow. W
tym czasie szefem Transbudu byt mdj ojciec,
ktory po nieudanych rozmowach z Duiiczy-
kami odszedt na emeryture. Skoro Trans-
bud odrzucit oferte Duriczykow, to my we-
szlismy w te spotke. Za pot roku bylismy juz
tak przecigzeni robotq, ze do pracy w fir-
mie musiat przyjs¢ moj brat — mowi Jacek
Mitkowski, prezes i wspotwlasciciel firmy.

Firma zaczynata od 3 samochodéw spe-
cjalistycznych, cystern do przewozu materiatéw
bitumicznych. Potem ten rynek siadt, bo kolej
wyparta transport samochodowy. Anneberg
szybko przerzucit si¢ na transport ,,plandeka-
mi”. — Bylismy jedynym przewoZnikiem duri-

skich wytwdrcow sprzetu AGD. Akurat mieli-
Smy tutaj w Swiebodzinie firme Elmayx, ktdra
importowata ten sprzet w ogromnych ilosciach
— 60-80 kurséw tygodniowo. Mielismy tylko 8
samochodow, dlatego wynajmowalismy pod-
wykonawcow. Obliczylismy, na podstawie CMR,
Ze przewieZlismy ok 800 tys. lodowek i zamra-
Zarek. JeZdzito si¢ non stop, w podwdjnej ob-
sadzie. Wspominam ten czas z rozrzewnieniem,
Jak wszyscy, ktorzy rozpoczynali dziatalnosc go-
spodarczq na poczqtku lat 90. Po pdttora roku
byto 21 samochoddw, po przeszto dwdch la-
tach 40 samochodow. Przeszlismy z mas bi-
tumicznych na plandeki, potem jednoczesnie za-
czelismy wchodzic powoli z cysternami na ry-
nek przewozow chemicziych, wrdcilismy do
bitumow — dodaje Jacek Mitkowski. Dzisiaj
60% taboru firmy to przewozy plandekowe, a
40 % materialéw chemicznych i bitumicznych.
Anneberg specjalizuje si¢ w przewozach ma-
terialéw niebezpiecznych, zaréwno plandeka-
mi, jak i cysternami. W tej chwili firma posia-
da 78 pojazdéw, z czego 33 to cysterny.

Roman i Jacek Mitkowscy z duma
opowiadaja o swojej firmie

Nie ma tylko zwigzkdw zawodowych.

Plandeki - cysterny — na czym sie zara-
hia? Przewozy specjalistyczne zawsze przy-
nosity wigkszy dochdd. — Dzisiaj na prze-
wozach ogdlnych nie zarabia si¢, na spe-
cjalistycznych zysk jest niewielki lub wychodzi
na zero. Jestem czlonkiem Polskiej Izby
Przemystu Chemicznego. Poproszono mnie
0 wyrazenie opinii, jak jest w branzy trans-
portowej, szczegdlnie w zakresie przewozow
chemicznych. Powiedziatem, e branza
transportowa jest na etapie bankructwa
i wszyscy jestesmy na etapie ,,zjadania
wtasnego ogona i w momencie kiedy
dojdziemy do migkkiej tkanki to bedzie
juz Zle”. Zalezy, kto jakiej dtugosci ma
ogon — dodaje Jacek Mitkowski.

Anneberg oprdcz transportu ma drob-
ne, wspomagajace dziatalnosci warszta-
towe oraz handluje paliwem. W Anne-
bergu pracuje blisko 130 o0séb, z czego
ponad osiemdziesigt to kierowcy, a 12
zajmuje si¢ spedycja.

— W tej chwili odczuwamy 15-procen-




towy spadek obrotéw w stosunku do ana-
logicznego okresu roku poprzedniego — dodaje
Mitkowski.

Problemy. Firma postrzega gtéwne zagro-
zenia w szeroko pojetej nieuczciwej konku-
rencji, dumpingu. Chodzi nie tylko o ,,plan-
deki”, bo analogiczna sytuacja jest w prze-
wozach specjalistycznych. — Najwazniejsze
Jest bezpieczeristwo tadunku i terminowos¢,
to jest to 7 czym mozemy walczyé, a nie z
kosztami. Wszedzie sq krotkie terminy, bo
nikt nie chce robic¢ zapasow. Z drugiej strony
maqdrzy tego swiata mowiq, Ze formuta ,,just
in time” jest najgtupszq formutq swiata, bo
zeby dotrzymac terminu, to robimy wszyst-
ko, aby tylko dojechac. Implikacja tych wy-
magari, to wigksze niebezpieczeristwo na
drodze — ttumaczy Jacek Mitkowski.

Kierowcow szkola sami. W firmie dziata
oSrodek szkolenia kierowcow. W zakre-
sie BBS (Best Behavior Safety) w firmie
sg regularnie prowadzone kursy dla kie-
rowcéw. ,,Najlepsze Bezpieczne Zachowa-
nie” — to jest element atestu SQAS, wy-
maganego dla przemystu chemicznego. —
Od 3 lat mamy instruktora, naszego by-
tego kierowce, ktory juz przestat jeZdzi¢
zawodowo. Nasz instruktor ma szkolenia
w zakresie BBS, ADR, mocowania tadunkow,
ukoriczone i potwierdzone niemieckim cer-
tyfikatem. Swiezo przyjety kierowca musi
odby¢ test teoretyczny, bo Swiadectwo
kwalifikacji i prawo jazdy to dla nas za
mato. Robi mu sie test z zakresu techniki
Jazdy, znajomosci przepisow, znajomosci
ADR i ewentualnie si¢ go doksztatca. Pdgniej
Jadg sobie w trasg i nasz instruktor sprawdza,
co czlowiek umie. Kierowcow zatrudniamy tylko
na umowg o pracg — dodaje Roman Mitkow-
ski, wiceprezes i wspotwlasciciel firmy.

W grudnia minionego roku firma wpro-
wadzita duzy program reorganizacji, w celu
zaangazowania wszystkich we wszystko, co
si¢ dzieje w firmie. — Caty czas trwajg szko-
lenia, zajecia wlasne, 7 trenerem zewngtrz-
nym. Cigcie kosztow zaczelismy od siebie,
od swoich pensji, to byt pierwszy krok, wy-
konany jeszcze w ubiegtym roku. Wydalismy
tez walke ze zuzyciem paliwa — méwimy o
ekonomicznej jeZdzie, o zmniejszeniu wypad-
kowosci, minimalizacji ,,pustych” kilome-
tréw — dodaje Jacek Mitkowski, ktéry do-
strzega szans¢ dla polskiej spotki Anne-
berg w kabotazu, ktéry od 1 majg mogg
$wiadczy¢ polskie firmy transportowe.

ZBIGNIEW WITAMBORSKI

Anneberg oprdcz transportu ma drob-
ne, wspomagajace dziatalnosci warsz-
tatowe oraz handluje paliwem

ANNERERD "
FRANEFII

LTI
MY JNIA -



Pracodawca transportu drogowego

Zarzad w petnym skdadzie

Pod koniec kwietnia odbyto sie zebranie
wyborcze Regionu Podkarpackiego OZPTD. Cztonkowie
wybrali nowego przewodniczgacego oraz cztonka zarzadu
regionu, w zwiazku z powotaniem Edwarda Krupy i Stani-
stawa Lorenca do Zarzadu Gtédwnego OZPTD

potkanie bylo takze okazjg do dys-
kusji nad problemami aktualnie tra-
piacymi przewoznikéw. Edward

Krupa przedstawit pokrétce zagadnienia po-
ruszane podczas spotkania Komisji Par-

lamentu Europejskiego, w ktérym uczest-
niczyt 20 kwietnia. W Brukseli omawia-
no m.in. potrzeb¢ ograniczenia liczby ta-
boru, pozbycia si¢ sprzgtu starego oraz
inwestycji w pojazdy ekologiczne. Uczest-

Spotkanie byto takze okazja do dyskusji nad -p'rohlema

aktualnie trapigcymi przewozZnikow.

”:strony Mariusza Tywoniuka

*'padia propozycja, by 0ZPTD
zajat sie kwalifikowanym ttu-
maczenjem aktéw prawnych
regulujgcych transport

28 |

niczagcy w obradach komisji nie pozosta-
wili zadnych ztudzeri. W najblizszym czasie
nalezy liczy¢ si¢ z 40% spadkiem liczby
frachtéw, w wyniku czego 20% firm trans-
portowych funkcjonujacych na rynku eu-




ropejskim musi upasé. Mowit takze o ko- Chcacy wykonywac ten rodzaj trans- kierowca francuski. Ze strony jednego
niecznosci uzdrowienia kontaktow pomiedzy — portu przewoznicy, muszg jednak, zda-  z uczestnikéw zebrania, Mariusza Tywo-
firmami. Temu miatoby stuzy¢, podobnie niem Stanistawa Lorenca, liczy¢ si¢ z niuka padta propozycja, by OZPTD zajat
jak to ma miejsce np. we Francji, zobli- faktem koniecznosci dostosowania si¢ do  si¢ kwalifikowanym ttumaczeniem aktow
gowanie ptatnikéw do nieprzekraczalnego regulacji prawnych wystepujacych w prawnych regulujacych transport w po-
terminu 30 dni na realizacj¢ ptatnosci. kraju gdzie dokonywany jest kabotaz. W szczegdlnych krajach, by przewoznik,
Poruszany byt réwniez problem wprowa- przypadku Niemiec np. oprécz limitu znajac obowigzujace prawo tatwiej mogt
dzenia eurowiniety. Spotkat si¢ jednak z wykonania 3 frachtéw w tygodniu po- wykonywaé przewozy kabotazowe.
krytyka ze strony przedstawicieli Irlandii  jazd moze maksymalnie przebywac¢ 7 dni ~ Zaproszony na zebranie dyrektor Miej-
1 Polski. W imieniu przewoznikow z na- na terenie tego kraju. skiego Biura Drég i Zieleni w Rzeszo-
szego kraju, glos zabrat Jan Buczek, pre- Dla kabotazu wymagane beda spe- wie Grzegorz Dy§ przedstawil zebranym
zes ZMPD, ktéry na posiedzeniu komisji  cjalne rodzaje ubezpieczeri towaru, a prze- plan inwestycji infrastrukturalnych, ja-
ostro skrytykowat projekt, méwiac, ze w woznicy muszg si¢ liczy¢é ze wzmozo- kich dokonuje si¢ w Rzeszowie i okoli-
Polsce nie ma drdg, za ktdre nalezatoby uiszczaé  nymi kontrolami BAG. Nie inaczej bg- cach. Nowym przewodniczacym regio-
oplaty ze wzgledu na ich staby stan. Innym  dzie prawdopodobnie we Francji, gdzie nu zostal Adam Lobaza, zarzad uzupet-
tematem, ktéry zdominowat spotkanie byta  wystepujg silne organizacje zwigzkowe. nit Marian Mycka.

sprawa kabotazu w krajach wewnatrzunij- Kierowca wykonujacy tam transport bedzie

nych, ktéry mozliwy jest od 1 maja 2009. musial by¢ tak samo uposazony, jak ZBIGNIEW WITAMBORSKI
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Edward Krupa przedstawit pokrdtce zagad- W szran‘lu uczestni-

nienja poruszane czas spotkania Komi- czyto ponad-30
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: Y zarzad uzupetnit Maria JMyéka (z lewej)

Adam tobaza, nowy
przewodniczacygregionu
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